
• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 43,595 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 279 ราย ลดลง 18.7% และปิดกิจการ 62 ราย 
ลดลง 34.7% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือ การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 122 ราย คิดเป็น 43.7%
ของกิจการเปิดใหม่ท้ังหมด โดยธุรกิจท่ีมีสัดส่วนการเปิดกิจการใหม่รองลงมา คือ การขนส่งสินค้าอ่ืน ๆ ทางถนน และกิจกรรมตัวแทน
รับจัดการส่งสินค้าและตัวแทนออกของ (ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร) ตามล าดับ

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (มิ.ย. 2567) มูลค่า 6,081.99 ล้านบาท คิดเป็น 15.09% ของการลงทุน
ในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย สัญชาติท่ีมีการลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ จีน เนเธอร์แลนด์ เกาหลีใต้ ญี่ปุ่น และฮ่องกง 
ตามล าดับ ส าหรับธุรกิจ ท่ีต่างชาติ เ ข้ามาลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร 
คิดเป็น 41.78% ของการลงทุนจากต่างชาติในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย 

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
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ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปดิปดิกิจกำรโลจิสติกส์ (มิถุนำยน 2567)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(21.02%)

(11.18%)

1,278.7

679.82

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน มิ.ย. 2567 

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน*
การเติบโต 
(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปิดใหม่ท้ังหมดในเดือน มิ.ย.. 2567

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า 

รวมถึงคนโดยสาร (49323)
(43.7%)

การขนส่งสินค้าอื่น ๆ ทางถนน 

(49339)

(15.8%)

(11.1%)

จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 43,595

เปิดกิจการใหม่

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

-34.7%

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ

279

62





สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมิถุนำยน 2567

ประเด็นที่น่ำสนใจ

สถำนกำรณ์และพัฒนำกำรของท่ำเรือของไทยและประเทศคู่ค้ำ
ในเดือนมิถุนายน 2567 ธนาคารโลก ร่วมกับ S&P 

Global Market Intelligence เ ผ ย แ พ ร่ ดั ช นี ขี ด

ความสามารถของ ท่ า เ รื อตู้ คอน เทน เนอร์  ปี  2566 

(Container Port Performance Index 2023) ร ะบุ ว่ า

ในปี 2566 มีเรือเทียบท่ามากกว่า 182,000 ล า และ มีเรือ

ผ่านท่ามากกว่า 238.20 ล้านครั้ง และมีตู้คอนเทนเนอร์ผ่าน

ท่าประมาณ 381 ล้าน ทีอียู รายงานดังกล่าวได้ประเมินค่า

ดัชนีจากขีดความสามารถในการรองรับเรือบรรทุกตู้

คอนเทนเนอร์ขนาดต่าง ๆ และระยะเวลาท่ีเรือต้องใช้ในท่า

และจัดอันดับท่า เรือตู้คอนเทนเนอร์  405 แห่งท่ัวโลก 

โดยท่าเรือท่ีมีประสิทธิภาพสูงท่ีสุด คือ ท่าเรือ Yangshan

ประเทศจีน (ได้อันดับท่ี 1 ติดต่อกันเป็นปีท่ีสอง) อันดับ 2 

ท่าเรือ Salalah ประเทศโอมาน อันดับ 3 ท่าเรือ Cartagena

ประเทศโคลัมเบีย อับดับ 4 ท่าเรือ Tanger-Mediterranean

ประเทศโมร็อกโก และอันดับ 5 ท่าเรือ Tanjung Pelepas

ประ เทศมาเลเ ซีย ท้ัง น้ี  ท่า เรือแหลมฉบังของไทยอยู่

ในอันดับ 46 โดยข้อมูลจากแดชบอร์ดธุรกิจโลจิสติกส์

ของ สนค. ระบุว่า ในปี 2566 ไทยมีการค้าระหว่างประเทศ

ทางเรือมูลค่า 13.45 ล้านล้านบาท คิดเป็น 67.6% ของการค้า

ระหว่างประเทศท้ังหมด โดยเป็นการค้าผ่านท่าเรือแหลมฉบัง

สูงสุดมูลค่า 9.98 ล้านล้านบาท มีเรือผ่านท่าเรือดังกล่าว 

11,662 ครั้ง และตู้คอนเทนเนอรผ่์านท่า 8.87 ล้านตู้ ซ่ึงท่าเรือ

แหลมฉบังยังได้รับการพัฒนาอย่างต่อเน่ือง 

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)



-18.7%

-25.2%

การขนส่งผู้โดยสารทางอากาศท่ีมีตารางเวลา (51101)

2,539.69 (41.78%)

ขณะเดียวกัน มาเลเซียก็อยู่ระหว่างการพัฒนาท่าเรือ

กลัง รวมถึงวางแผนจะสร้างท่าเรือแห่งใหม่บริเวณกลาง

ชายฝ่ังตะวันตก ใกล้กรุงกัวลาลัมเปอร์ ในขณะท่ีรัฐบาล

อินเดียอนุมัติงบประมาณและอยู่ระหว่างการพัฒนาท่าเรือ

วาดาวัน (Vadhavan) ซ่ึงตั้งอยู่ทางชาย ฝ่ังตะ วันตก

เ ฉี ย ง เ ห นื อ ของ อิน เ ดี ย  ใ ก ล้ กั บป า ก อ่ า ว เ ปอร์ เ ซี ย 

และแอฟริกาใต้ ซ่ึงมีความส าคัญในเส้นทางเดินเรือของโลก

เพ่ิมข้ึนนับแต่เหตุความไม่สงบในทะเลแดง ท้ังน้ี การค้า

ระหว่างประเทศทางเรือท่ัวโลกยังคงประสบปัญหาขาดแคลน

เรือและตู้คอนเทนเนอร์ ท าให้ค่าระวางเรือเพ่ิมสูงข้ึน โดยมี

ปัจจัยคือการเร่งส่งออกของผู้ส่งออกจีน และการเปล่ียน

เส้นทางเดินเรืออ้อมแหลมกู๊ดโฮป ซ่ึงใช้เวลาเดินทางนานข้ึน

ท่ีมา : คิดค้า.com, กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ, ธนาคารโลก, Nikkei Asia



-25.4%

ก า ร ข น ส่ ง แ ล ะ ข น ถ่ า ย สิ น ค้ า 

รวมถึงคนโดยสาร (49323)

การขนส่งผู้โดยสารในเขตเมืองและปริมณฑล

ยกเว้นทางรถโดยสารประจ าทาง (49310)

พัฒนำกำรของโครงสร้ำงพ้ืนฐำนในประเทศเพ่ือนบำ้น 
รองรับกำรขนส่งสินค้ำทำงบก

จับชีพจรโลจิสติกส์

-26.2%



รถไฟสาย ASEAN Express ซ่ึงเป็นระบบรถไฟขนส่ง

สินค้าเช่ือมระหว่างมาเลเซีย ไทย สปป.ลาว ถึงนครฉงช่ิง 

ประเทศจีน ได้เปิดให้บริการครั้งแรก โดยใช้เวลาเพียง 9 วัน 

เม่ือเทียบกับทางทะเลท่ีใช้เวลา 14-21 วัน และลดต้นทุนได้

ประมาณ 20% รวมถึงเปิดโอกาสให้ขนส่งสินค้าไปถึงยุโรปได้

ในเวลาเพียง 14-21 วัน เม่ือเทียบกับการขนส่งทางทะเล

ท่ีต้องใช้เวลา 45 วัน

ส าหรับการขนส่งสินค้าทางถนน ล่าสุด ทางการจีนได้เปิด

ด่านตงชิงให้สามารถตรวจปล่อยสินค้าเกษตรได้ โดยด่าน

ดังกล่าวอยู่ห่างออกไปจากด่านโหย่วอ้ีกวนประมาณ 80 กิโลเมตร



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (มิถุนำยน 2567)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
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มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(19.7%)

(11.0%)

(10.0%)

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด (ศภ.1)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าเรือกรุงเทพ สทก.

ส านักงานศุลกากรทา่เรือแหลมฉบัง

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

เคร่ืองยนต์และชิน้ส่วน (8703)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(8.4%)

(4.1%)

น ้ามันปิโตรเลียมแปรรูป (2710)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (2709)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(73.3%)

(10.4%)

(6.6%)

1,155,126.88

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ

64.6%

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมิถุนำยน 2567

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

เกาหลีใต้

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(84.5%)

(4.9%)

(1.9%)

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ปุ๋ยเคมี (3105) 

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(40.4%)

(30.0%)

(19.4%)

ยางธรรมชาต ิ(4001)

ยางสังเคราะห์ (4002)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(72.1%)

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 2,662.37 

การเติบโต (YoY)
สัดส่วน 0.15%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน



ด่านศุลกากรหนองคาย (ศภ.2) (27.6%)

กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ไต้หวัน

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(19.3%)

(15.0%)

(9.2%) 48.5%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สนามบินนานาชาติภเูก็ต (ศภ.4)

วงจรอิเล็กทรอนิกส์ (8542)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(20.5%)

(11.5%)

(10.3%)

33.3%อุปกรณ์ส่ือสาร (8517)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(98.7%)

(0.5%)

(0.5%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 427,104.05  

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 23.9%





สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)



จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(25.3%)

(14.3%)

(11.8%)

5.0%

9.6%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (ศภ.4)
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ด่านศุลกากรนครพนม (ศภ.2)

ด่านศุลกากรมกุดาหาร (ศภ.2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(9.7%)เคร่ืองประมวลผลข้อมลูอัตโนมติั (8471)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(20.8%)

(19.3%)

(8.0%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 184,102.68 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 10.3%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)





กำรขนส่งทำงถนน



581.4%

 74.8%

51.7%

 60.9%



 5.4%

15.9%

 37.1%

 15.6%

 11.1%

อุปกรณ์ส่ือสาร (8517) 68.6%

51.3%

348.8%

 53.4%



-10.4%

 13.0%

0.7%

อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)

 33.0%



-2.9%

สนามบินดอนเมอืง

17.2%

1.3%

(3.5%)

(8.5%)

(3.6%)



-0.3%

3.6%

12.0%

 -3.0%

 13.0%

ผลไม้อ่ืน ๆ (0810)

52.6%

อินเดีย

8.1%



-35.8%



-17.0%

 11.1%



จับชีพจรโลจิสติกส์



-4.6%





11.6%

21.4%



42.0%

79.4%



Highlight ประเด็นส ำคัญ

แนวโน้มควำมเสี่ยงทำงไซเบอร์ของธุรกิจบริกำรโลจิสติกส์

ในช่วงที่ผ่านมาการค้าระหว่างประเทศเผชิญกับความท้าทาย

จากการเปลี่ยนแปลงในโลก ทั้งจากการแพร่ระบาดของโควิด-19 

ความตึงเครียดทางการเมือง การเปลี่ยนแปลงขั้วอ านาจ

ทางเศรษฐกิจ และการพัฒนาอย่างรวดเร็วของเทคโนโลยี

นวั ตกรรม อย่ างไรก็ ดี  รายงานการค้ าโลกฉบับล่ าสุ ด

เมื่อเดือนกรกฎาคม ปี 2567 โดยการประชุมสหประชาชาติ

ว่าด้วยการค้าและการพัฒนา (UNCTAD) ชี้ให้เห็นถึงแนวโน้ม

ทางการค้าโลกที่ ดีขึ้น ทั้งในการค้าสินค้ าและธุรกิจบริการ

ซึ่งกลับมาโตขึ้นในช่วงไตรมาสแรก โดยในปี 2566 ขนาดตลาด¹

โลจิสติกส์โลกมมีูลค่า 8.46 ล้านล้านดอลลาร์สหรัฐ และคาดการณ์

ว่าในปี 2573 จะมีมูลค่ามากกว่า 18 ล้านล้านดอลลาร์สหรัฐ ทั้งนี้ 

ผู้ประกอบการธุรกิจโลจิสติกส์ก็อาจต้องเตรียมพร้อมรับมือ

กับผลกระทบจากภูมิรัฐศาสตร์โลก ค่าระวางเรือที่เพ่ิมสูงขึ้น 

และแนวโน้มนโยบายของแต่ละประเทศซึ่งเน้นไปที่อุตสาหกรรม

ภายในประเทศ และการเพ่ิมข้อจ ากัดทางการค้า ซึ่งจะส่งผลกระทบ

ต่อการเติบโตของเศรษฐกิจระหว่างประเทศ ในช่วงเวลาที่เป็นทั้ง

โอกาสและความท้าทายนี้ มีแนวโน้มส าคัญที่มีผลต่อการเติบโต

ของภาคโลจิสติกส์ อาทิ 

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมิถุนำยน 2567

เปอร์เซ็นและมูลค่ำกำรเติบโตรำยไตรมำส 

ไตรมำสที่ 1 ปี 2562 – ไตรมำสที่ 1 ปี 2567

สินค้าบริการ

ที่มา: การประชุมสหประชาชาติว่าด้วยการค้าและการพัฒนา (UNCTAD)
      รายงานภาพรวมโลจิสติกส์ของกาตาร์ของ UNCTAD และส านักข่าว 

กัลฟโ์ลจิสติกส ์

1. ควำมยั่งยืน เป็นแนวโน้มส าคัญในภาคบริการโลจิสติกส์ ประกอบด้วยการใช้พลังงาน

ทางเลือก รถไฟฟ้า และการชดเชยทางคาร์บอน เพ่ือให้การขนส่งมีความยั่งยืนและ

เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เนื่องจากอุตสาหกรรมการขนส่งและโลจิสติกส์มีส่วนในการปล่อยก๊าซ

คาร์บอนไดออกไซด์ถึงร้อยละ 24 และส านักงานสิ่งแวดล้อมยุโรป (The European

Environment Agency: EEA) คาดการณ์ว่ าหากไม่มีมาตรการและการด าเนินการที่มี

ประสิทธิภาพภาคโลจิสติกส์โลกจะปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ออกมาถึงร้อยละ 40 

ภายในปี 2573 ด้วยเหตุนี้ทั้งภาครัฐและผู้ประกอบโลจิสติกส์จึงต้องปรับตัวเพ่ือให้สอดคล้อง

กับแนวโน้มความยั่งยืนของโลก และอาจถือเป็นโอกาสในการปรับปรุงประสิทธิภาพการท างาน 

ลดต้นทุน และเพ่ิมการเข้าถึงลูกค้าที่มีแนวโน้มใส่ใจเรื่องสิ่งแวดล้อมมากขึ้น 

2. กำรขยำยตัวของปัญญำประดิษฐ์ (AI) และพำณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ (E-commerce)

การเติบโตของ e-commerce ท าให้เกิดความต้องการโลจิสติกส์ที่มีประสิทธิภาพและ

รวดเร็วยิ่งขึ้น ซึ่ง AI สามารถเรียนรู้ระบบการด าเนินงานที่ซับซ้อน และสามารถวิเคราะห์

ข้อมูลปริมาณมากที่อยู่ในแพลตฟอร์ม e-commerce โดยจากรายงานของบริษัท

ที่ปรึกษาและวิจัยทางการตลาด Grand View Research ระบุว่า ขนาดตลาด AI 

ในปี 2566 มีมูลค่า 1.96 แสนล้านดอลลาร์สหรัฐ และคาดว่าจะมีอัตราการเติบโตเฉลี่ยต่อป ี

(CAGR) ร้อยละ 36.6 ต้ังแต่ปี 2567-2573 โดยบริษัทยักษ์ใหญ่อย่าง Amazon และ 

DHL ก าลังน า AI ปรับเข้ากับการด าเนินงานเพ่ือขับเคลื่อนนวัตกรรมและยกระดับ

ประสบการณ์ลูกค้าผ่าน e-commerce ที่มา: บริษัทที่ปรึกษาและวิจัยทางการตลาด Grand View Research

¹Market Size หรือขนาดตลาด คือ ปริมาณหรือมูลค่ารวมของยอดขายท้ังหมดในตลาดของ

ผลิตภัณฑ์หรือบริการใด ๆ ในช่วงระยะเวลาหน่ึง ซ่ึงเป็นการวัดเชิงปริมาณของความต้องการ
ท่ีเป็นไปได้ในตลาด และช่วยให้ธุรกิจเข้าใจถึงขนาดของโอกาสในการตลาดมากขึ้น

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506
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ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมิถุนำยน 2567

แนวทำงกำรรับมือกับควำมเสี่ยงทำงไซเบอร์

ธุรกิจการขนส่งมีการปรับตัวโดยการปรับใช้เทคโนโลยีดิจิทัลและระบบอัตโนมัติมากขึ้น เช่น การใช้เทคโนโลยี

ปัญญาประดิษฐ์ (AI) คลาวด์ และ IoT โดยมากกว่าหนึ่งใน 3 ของธุรกิจโลจิสติกส์ทั่วโลกลงทุนกับระบบการจัดการ

ด้านห่วงโซ่อุปทาน และผู้เชี่ยวชาญด้านการขนส่งกว่าร้อยละ 80 ที่ให้ความเห็นในรายงานการส ารวจของรอยเตอร์และ

แพลตฟอร์มด้านโลจิสติกส์ CargoWise ระบุว่าการลงทุนด้านเทคโนโลยีของแต่ละบริษัทเพ่ิมขึ้นต้ังแต่ปี 2563 และ

มีแนวโน้มจะเพ่ิมหรือคงระดับการลงทุนไว้ เนื่องจากการลงทุนดังกล่าวสามารถช่วยให้ลดต้นทุนได้ถึงร้อยละ 20 

อย่างไรก็ตาม ในรายงานที่ CyberOwl บริษัทด้านความปลอดภัย

ทางไซเบอร์ จัดท าร่วมกับ HFW บริษัทกฎหมายระดับโลกแสดงให้เห็นว่า

ก า รปรั บ เป็ น ร ะบบ ดิ จิทั ลอย่ า งรวด เ ร็ ว ของธุ รกิ จก า รขนส่ ง

มาพร้อมกับความเสี่ยงด้านไซเบอร์ โดยในปี 2565 ธุรกิจการขนส่ง

ทางเรือมีการจ่ายค่าประกันข้อมูลมากขึ้นถึงร้อยละ 467 ซึ่งเป็นผลมาจาก

การเชื่อมต่อและพ่ึงพาเทคโนโลยีดิจิทัลที่มากขึ้นท าให้มีความเสี่ยงสูงขึ้น

ต่อการโจมตีทางไซเบอร์

Highlight ประเด็นส ำคัญ

แนวโน้มควำมเสี่ยงทำงไซเบอร์ของธุรกิจบริกำรโลจิสติกส์

ตัวอย่ำงเหตุกำรณ์จำกกำรคุกคำมทำงไซเบอร์ต่อกำรขนส่ง ท่ีมา: สภาเศรษฐกิจโลก (World Economic Forum: WEF)
      การประชุมสหประชาชาติว่าด้วยการค้าและการพัฒนา (UNCTAD) 

การโจมตีจากแรนซัมแวร์ในเดือนกรกฎาคม 2566 ที่ท่าเรือเมืองนาโกยา ประเทศญี่ปุ่น 

ท าให้ต้องหยุดท าการเปน็เวลา 2 วัน ส่งผลกระทบต่อการค้าร้อยละ 10 ของประเทศญี่ปุ่น

ซึ่งเปน็ประเทศที่มีเศรษฐกิจใหญ่เปน็อันดับ 4 ของโลก

การโจมตีทางไซเบอร์ในเดือนพฤศจิกายน 2566 ที่ท่าเรือหลัก 4 แห่งของบริษัทขนส่ง 

DP World ในออสเตรเลียท าให้ต้องหยุดท าการเป็นเวลา 3 วัน และเกิดการสะสม

ของตู้คอนเทนเนอร์มากกว่า 30,000 ตู้ และขนส่งล่าช้าสูงสุดถึง 10 วัน

อบรมและให้ความรู้บุคลากรในองค์กร

ให้รู้ เท่ าทันการเปลี่ยนแปลงของ

เทคโนโลยีในปจัจุบัน และความเสี่ยง

ที่อาจจะเกิดขึ้นจากการใช้เทคโนโลยี

เ พ่ื อหลี ก เลี่ ยงความ เสี่ ยงทาง

ไซเบอร์ที่ เกิดจากความผิดพลาด

ภายในองค์กร

ลงทุนกับเทคโนโลยีที่มีความปลอดภัย

ทางไซเบอร์ โดยอาจมีการร่วมมือกับ

ผู้ ประกอบการที่ มี นวัตกรรมและ

เทคโนโลยี และความรู้ความเข้าใจ

เกี่ ยวกับความเสี่ ยงทางไซเบอร์

เพ่ือเพ่ิมการป้องกันการใช้เทคโนโลยี

ในห่วงโซ่อุปทานโลจิสติกส์ 

1 2
คิ ด ค้ น แ น ว ท า ง ก า ร จั ด ก า ร กั บ

ความเสี่ยงทางไซเบอร์ที่เหมาะสมกับ

ธุรกิจ เช่น หากเป็นธุรกิจความเสี่ยงสูง

อาจลงทุนกับการประกันภัยให้มากขึ้น 

หรื อ ใ น ธุ รกิ จที่ มี ก า ร ร่ ว มมื อกั บ

คู่ สัญญา  อ าจร่ า งสัญญาที่ ร ะ บุ

ผู้ รับผิดชอบเมื่อข้อมูลรั่ว ไหลจาก

การโจมตีทางไซเบอร์ เพ่ือลดความเสี่ยง

ที่อาจจะเกิดขึ้นให้ได้มากที่สุด

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

ที่มา: CyberOwl บริษัทด้านความปลอดภัยทางไซเบอร์ 
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